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Rozaje je planinski grad na krajnjem sjeveroi-
stoku Crne Gore, smjesten u dolini rijeke Ibar
i podnozju planinskog masiva Hajle. Zahvalju-
juci prirodnim ljepotama, oli¢enim u prostra-
nim cetinarskim Sumama, planinskim pasnja-
cima i mineralnim izvorima, Rozaje posjeduje
ogroman turisti¢ki potencijal, koji moze biti
pokretac razvoja opstine.

Zbog blizine granice sa Srbijom i Kosovom,
Rozaje predstavlja vazno saobracajno ¢voriste
u ovom dijelu Crne Gore. S druge strane, kao
i vecina drugih opstina na sjeveru, RozZaje se
suocava sa brojnim izazovima u pogledu sa-
obracaja i mobilnosti, koji mahom prositi¢u
iz prostorno-urbanistickih osobenosti, geo-
grafsko-klimatskih prilika, tradicionalnog sa-
obracajnog planiranja i putnih navika. Na te
izazove nije moguce odgovoriti jednostranim

pristupom, ve¢ putem sveobuhvatnog i odrzi-
vog nacina planiranja saobracaja, zasnovanog
na provjerenoj metodologiji i dobrim praksa-
ma iz evropskih gradova.

Medu izazovima na polju saobracaja i mobil-
nosti u Rozajama izdvaja se prevelika zavi-
snost od individualnog motornog prevoza,
$to negativno uti¢e na bezbjednost ljudi na
ulicama, protok saobracaja, ljudsko zdravlje
i Zivotnu sredinu. S druge strane, neodgova-
rajuci uslovi za pjeSacenje i upotrebu bicikla,
kao i odsustvo javnhog prevoza, znacajno ote-
Zavaju prelazak na odrzive vidove kretanja.
Sve to, u kombinaciji sa saobracajnim planira-
njem koje je uglavnom usredsredeno na mo-
torna vozila, vodi ka losijem kvalitetu Zivota
stanovnika Rozaja.

Kako bi odgovorila na ove izazove, Opstina
Rozaje je tokom 2019. godine konkurisala za
podrsku za izradu rjeSenja kojima se podsti-
Ce odrziva mobilnost i dobila priliku da medu
prvim opstinama u Crnoj Gori izradi Plan odr-
Zive urbane mobilnosti. Donosenje takvog
plana podrazumijeva potpuno nov pristup
saobracajnom planiranju, koje je transparen-
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tno, inkluzivno i sveobuhvatno. Ovaj plan tre-
ba da poboljsa stanje saobracaja i mobilnosti
u urbanom podru¢ju RoZaja, sa posebnim
naglaskom na naselje BandZovo brdo, a naro-
¢ito kroz unapredenje uslova za pjesacenje i
upotrebu bicikla, javni prevoz i optimizaciju
motornog saobracaja. Drugim rijec¢ima, ova-
kav plan treba da pomogne Opstini da javni
prostor ucini ugodnijim, bezbjednijim i pristu-
pacnijim. Izradu plana finansirala je Njemacka
agencija za medunarodnu saradnju (GIZ), a
sprovodila Zajednica opstina Crne Gore. Ovim
planom Opstina je predvidjela niz mjera na
podrucju saobracaja i mobilnosti, ¢ijom e re-
alizacijom trasirati put ka ostvarivanju strates-
ke vizije buduénosti RoZaja i i veceg kvaliteta
Zivota u ovom gradu.

O PLANU ODRZIVE
URBANE MOBILNOSTI

Plan odrzive urbane mobilnosti je strateski
dokument opstine kojim se stvaraju preduslo-
vi za odrZivo planiranje mobilnostii rjeSavanje
saobracajnih izazova u urbanim podrucjima
kroz uravnotezen tretman svih vidova prevo-
za. Takav plan predstavlja novi pristup plani-
ranju saobracaja, koji treba da omoguci vedi
kvalitet Zivota u gradovima za sadasnje i bu-
duce generacije, a kojim se nastoji da se razli-
¢iti vidovi prevoza integriSu u skladan sistem,
da se u planiranje i realizaciju rjeSenja na polju
mobilnosti ukljuci javnost, te i da se stalno vrsi
pracenje i ocjena realizovanih mjera.




Cilj Plana odrzive urbane mobilnosti je da po-
boljsa pristupacnost i kvalitet Zivota za sve
gradane kroz uspostavljanje odrzivog saobra-
¢aja i uravnotezen razvoj svih vidova prevoza.
Donosenjem ovakvog plana Opstina Rozaje
nastoji da:

m poveda atraktivnost i kvalitet Zivota za
svoje gradane

= poboljsa bezbjednost svih ucesnika u
saobracaju
= smanji zagadenje i emisiju Stetnih
gasova
= osigura dostupnost poslova i usluga
= smanji troSkove mobilnosti
= poboljsa energetsku efikasnost
= unraprijedi odrzivi privredni razvoj
Osnovni zadatak plana jeste da predvidi mjere
odrzive urbane mobilnosti na osnovu kojih ¢e
Opstina Rozaje iz sopstvenih resursa i uz po-
mo¢ eksterne podrske unaprijediti stanje sao-
bracaja i mobilnosti u opstini.

METODOLOGIJA

Izrada Plana odrzive urbane mobilnosti rea-
lizovana je u skladu Smjernicama za izradu i
sprovodenje Plana odrzive urbane mobilnosti -
SUMP (Rupprecht Consult, 2019), te uzimaju-
¢i u obzir Smjernice za pripremu Sveobuhvatne
saobracajne strategije’ slovenackog Ministar-
stva za infrastrukturu i prostor (2012).

Samom procesu izrade plana za opstinu Ro-
Zaje prethodile su Cetiri radionice sa klju¢nim
zainteresovanim stranama kako bi se na sve-
obuhvatan nacin pristupilo izradi ovog do-
kumenta. Budu¢i da ovakav nacin planiranja
saobracaja karakterise transparentnost i inklu-
zivnost, u rad na pripremi plana bili su uklju-
¢eni relevantni cinioci za koje ovakav plan
moze biti od znacaja. Tako su uz koordinaciju
lokalnog eksperta za odrzivu urbanu mobil-
nost u rad bili ukljuceni i predstavnici Opstine
odgovorni za pitanja saobracaja, prostornog

1 Rupprecht Consult (ed.). 2019. Guidelines for Developing and
Implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd edition).
Dostupno na: https://www.eltis.org/sites/default/files/
sump_guidelines_2019_interactive_document_1.pdf

2 Plevnik, A., Mladenovi¢, L., Balant, M., in Ruzi¢, L., 2012.
Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost. Ljubljana:
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor. Dostupno na: http://
sptm.si/wp-content/uploads/2019/05/TM_Brosura_FINAL _
Civitas.pdf

planiranja, zZivotne sredine i turizma, zatim
sluZzbenici komunalne policije, sluzba zasti-
te, odbornici, predstavnici mjesne zajednice
Bandzovo brdo, predstavnici Turisti¢cke ogra-
nizacije Rozaje, predstavnici civilnog sektora,
radnici u prosvjeti, te ugostitelji i privrednici.
Svi oni su na predlog Opstine Cinili $iru radnu
grupu, dok je uzu radnu grupu ¢&inilo 5 ¢lano-
va iz redova opstine i civilnog sektora. Tran-
sparentnost je dodatno osigurana uce$¢em
Sire javnosti na radionicama i u anketama, $to
je doprinijelo sveobuhvatnijem uvidu u sta-
nje, potrebe i o¢ekivanja u pogledu planiranja
mobilnosti u RoZajama.

Na prvoj radionici, koja je organizovana za Siru
radnu grupu, utvrdena je vizija uspjesne bu-
duénosti Rozaja u pogledu mobilnosti, koja je
tokom cjelokupnog procesa sluzila kao ideja
vodilja. Na drugoj radionici, koja je organi-
zovana za uzu radnu grupu, predstavljena je
analiza postojeceg stanja saobracaja i mobil-
nosti u Rozajama, na osnovu koje su utvrdeni
strateski ciljevi, operativni ciljevi, ciljne vrijed-
nosti i indikatori, takode u okviru uze radne
grupe. Konacno, na zavrdnoj radionici, koja je
ponovo okupila Siru radnu grupu, utvrdene
su konkretne mjere koje ¢e Opstina sprovesti
kako bi u narednih pet godina unaprijedila
stanje mobilnosti.

Takvim pristupom su se u obzir uzele potre-
be i prioriteti svih koji funkcionisu u urbanom
podrudju Rozaja, uz uravnotezen tretman svih
vidova prevoza. Ipak, za razliku od tradicional-
nog planiranja saobracaja, koje u fokusu ima
motorni prevoz i brzinu, ovakvim inovativnim
na¢inom planiranja se u srediste saobracajne
politke stavlja ¢ovjek i njegov kvalitet Zivota,
sa posebnim naglaskom na dostupnost, soci-
jalnu jednakost, zdravlje, kvalitet Zivotne sre-
dine i ekonomsku odrzivost.
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PREDNOSTI
ODRZIVOG

PLANIRANJA
MOBILNOSTI

Odrzivo planiranje mobilnosti predstavlja
novi pristup planiranju saobracaja, kojim se
nadograduju postoje¢e saobracajne prakse.
Naime, za razliku od dosadasnje paradigme
saobracajnog planiranja, koja je bila usredsre-
dena na propusnost i infrastrukturu (puteve,
parkiralista, kruzne tokove, mostove i sl.), ova-
kvim modernim nac¢inom planiranja se u sre-
diste saobracajne politike stavlja Covjek i nje-
gov kvalitet zZivota, sa posebnim naglaskom
na dostupnost, socijalnu jednakost, zdravlje,
kvalitet Zivotne sredine i ekonomsku odrzi-
vost. Krajnji cilj odrzivog planiranja mobilnosti

je kvalitetan Zivotni prostor, u kojem saobra-
¢aj funkcionise kao skladna cjelina zahvaljuju-
¢i unapredenju odrzivih vidova prevoza.

Opredijeljenost gradana Rozaja za odrzivu
mobilnost motivisano je brojnim prednosti-
ma koje takav integralni pristup donosi, a koji
podrazumijeva:

= ukljucivanje stru¢njaka iz razlic¢itih
oblasti, ne samo izdomena saobracaja

= ravnotezu izmedu privrednog razvoja,
socijalne pravde i kvaliteta Zivotne
sredine

= ucesce Sire javnosti u svim fazama
planiranja

= postizanje mjerljivih ciljeva

= uzimanje u obzir Sirih drustvenih koristi

= racionalno koriS¢enje javnih resursa

= finansijsku odrzivost kroz rjesenja
koja su realna, prakti¢na i ostvariva sa
raspolozivim resursima

Slika 3. Obrnuta saobracajna piramida, kojom se prioritet u planiranju prvo daje pjesacima, biciklistima i

javnom prevozu, pa tek onda automobilima.
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Odrzivo planiranje mobilnosti opstini Rozaje
mozZe donijeti brojne prednosti, kao $to su:

Bolji kvalitet Zivota

Plan odrzZive urbane mobilnosti je plan za lju-
de, a ne za automobile i saobracaj. To se ogle-
da u kvalitetnijim javnim prostorima, pobolj-
$anoj bezbjednosti djece, smanjenju izduvnih
gasova, i sl.

Pozitivni uéinci na Zivotnu sredinu i
zdravlje

Rad na poboljsanju kvaliteta vazduha, sma-
njenju buke, ublazavanju klimatskih promje-
na i podsticanju aktivhog kretanja pjeske ili
biciklom ima pozitivan ucinak na zdravlje i do-
nosi znacajne ustede u oblasti zdravstva.

Poboljsana mobilnost i pristupacnost

Kroz odrZivo planiranje saobracaja obez-
bjeduje se bolja mobilnost svih stanovnika i
omogucava bolji pristup razli¢itim podrugji-
ma i uslugama.

Bolji imidz opstine

Opstina koja tezi odrZzivom planiranju saobra-
¢aja smatra se inovativnhom i naprednom.

Odluke koje podrzava javnost

Planiranje za ljude podrazumijeva planira-
nje sa ljudima. Ukljuc¢ivanjem gradana i Sireg
kruga zainteresovanih strana, odluke koje se
odnose na planiranje mobilnosti na taj nacin
sti¢u visok nivo legitimiteta medu gradanima.
Takode, planiranje odrzive mobilnosti je za-
jednicki interes svih subjekata, bez obzira na
medusobne razlike.

Nova i dugoroéna strateska vizija

Plan odrzive urbane mobilnosti nudi dugo-
ro¢nu stratesku viziju uspjeSne buducnosti.
Njime se podstice kultura efikasnog planira-
nja koja nastoji da integrise razlicite sektor-
ske politike i prioritete lokalne samouprave
i susjednih opstina, stvarajuci time uslove za
ostvarenje drugih ciljeva opstine (privrednih,
socijalnih i ekoloskih).

Poboljsanje pristupa fondovima
Donosenje plana odrzive urbane mobilnosti
moze poboljsati pristup fondovima i opstini
omogucditi znacajnu prednost u konkurisanju
za raspodjelu sredstava, kako na nacionalnom
tako i na evropskom nivou.

Opstina ROZAJE - Plan odrzive urbane mobilnosti




KLJUCNI

STRATESKI
IZAZOVI

U sklopu izrade Plana odrzive urbane mobil-
nosti uradena je analiza trenutnog stanja sa-
obracaja i mobilnosti, koja je pokazala da se
RoZaje suocava sa nizom izazova koji su di-
rektno ili indirektno povezani sa saobracajem.
U nastavku slijedi pregled klju¢nih strateskih
izazova koji predstavljaju osnovno polaziste
ovog plana.

SAOBRACAJNA POLITIKA
PREVISE USMJERENA NA
MOTORNI SAOBRACAJ

Dosadasnji nacin planiranja saobracaja u Ro-
Zajama bio je usmjeren na rjesavanje trenut-
nih potreba i problema. Pored toga, opstina
do sada nije izradivala planska dokumenta
kojima se pitanje saobracaja i mobilnosti tre-

tira na stratedki i sveobuhvatan nacin. Tako
je aktuelna saobracajna politika dominantno
usredsredena na motorni saobracaj, pa se in-
frastrukturni projekti uglavnom sprovode radi
zadovoljenja potreba ovog vida prevozas. S
druge strane, potrebe pjesaka i biciklista tre-
tiraju kao sekundardne u odnosu na motorni
saobracaj, a ovi vidovi kretanja se i dalje uglav-
nom dozivljavaju kao vid rekreacije. Dodatno,
javni gradski prevoz ne postoji, pa se time do-
datno podstice upotreba li¢nih automobila za
prevoz.

PREKOMJERNO
OSLANJANJE NA LICNI
AUTOMOBIL

Anketa koja je polovinom decembra 2019. go-
dine sprovedena elektronskim putem medu
zaposlenima u Opstini i prosvjeti pokazala je
da je automobil glavno prevozno sredstvo
na putu do posla, iako vecina ispitanika Zivi
najdalje 3 kilometra od svog radnog mjesta.
Takode, anketa koja je sprovedena medu uce-
nicima 0S,25. maj” pokazala je da 27% osno-
vaca u skolu dolazi automobilom (uz pratnju
roditelja ili odraslih).

3 Vidjeti Strateski plan razvoja Opstine Rozaje

RozZaje: Naéin putovanja do posla

Automobil

Pjeske

Biciklo

Motor

Taksi

0% 20% 40%

B Svakodnevno 1 3-4 puta sedmi¢no

M 1-2 puta sedmi¢no

60% 80% 100%

Rijetko M Nikada



NEADEKVATNI USLOVI ZA
PJESACENJE I UPOTREBU
BICIKLA

U analizi stanja je utvrdeno da su uslovi za
pjeSacenje na niskom nivou. To se posebno
odnosi na naselje Bandzovo brdo, u kojem
mnoge saobracajnice nemaju trotoare, kao ni
urbani mobilijar, drveée i ostale komponente
koje su znacajne za kretanje pjeske. Time je
direktno ugrozena bezbjednost pjesaka, koji
su u Rozajama nerijetko prinudeni da se kre¢u
samim kolovozom.

Putevi prema skolama su narocito neuslovni,
pa duZ saobracajnica koja prolazi pored OS
»25. maj” ne postoje trotoari, dok su srednjos-
kolci koji iz centralnog dijela RoZaja idu prema
Gimnaziji ili Srednjoj stru¢noj koli prinudeni
da prelaze opasan magistralni put na lokaciji
Kolorado. Biciklisticka infrastruktura gotovo
da ne postoji, pa su biciklisti prinudeni da se
kre¢u kolovozom zajedno sa motornim vozi-
lima.

INFRASTRUKTURA NIJE
PRILAGODENA SVIMA

Pored neadekvatnih uslova za pjeSacenje i
upotrebu bicikla, infrastruktura narocito nije
prilagodena najugrozenijima - osobama sa
invaliditetom (OSI) i osobama smanjene po-
kretljivosti. Trotoari uglavnom nisu prilagode-
ni ovim kategorijama, dok brojne javne usta-
nove jos$ uvijek ne posjeduju rampe za OSI.
Pored toga, usljed velikog broja nepropisno
parkiranih vozila na pjesackim povrsinama i
ulicama, pjesacima je znacajno otezano kreta-
nje, posebno u najuzem dijelu grada.




KLJUCNE

STRATESKE
MOGUCNOSTI

Tokom analize stanja prepoznate brojne stra-
teske moguénosti za znacajno unapredenje
mobilnosti u RoZajama, a samim tim i za bolji
kvalitet Zivota u opstini.

POTENCIJAL ZA AKTIVNE
VIDOVE PREVOZA

Gustina urbanih cjelina i blizina javnih ustano-
va u Rozajama predstavljaju veliki potencijal
za aktivne vidove prevoza kao $to je pjesace-
nje. U sklopu analize stanja utvrdili smo da se
gotovo kompletno urbano podrucje Rozaja
nalazi na najvise 15 minuta pjeske od osnov-
ne skole ,25. maj*, u koju ide vecina gradskih
osnovaca. To nas navodi na zaklju¢ak da veliki
broj osnovaca do skole moze i¢i pjeske, a an-
keta je pokazala da je upravo to najpozeljniji
vid putovanja do $kole za ucenike. Uz to, an-
keta medu zaposlenima pokazala je da bi vise

od polovine Zeljelo da na posao ide na aktivan
nacin — pjeske ili biciklom, ukoliko bi imali tu
mogucnost.

RACIONALNIJA
UPOTREBA AUTOMOBILA

Budut¢i da vecina stanovnistva ne prelazi ve-
like razdaljine u toku dana, to otvara mogu¢-
nost za racionalniju upotrebu automobila.
Time bi se znacajno smanjio problem nedo-
statka parking prostora u centru grada, ali i
problem nepropisnog parkiranja, posebno na
trotoarima i drugim pjesackim povrsinama.
Pored toga, na brojnim saobracajnicama mo-
guce je sprovesti jednostavne i takticke inter-
vencije kojima bi se smanjila brzina kretanja
vozila, a time i povecala bezbjednost svih uce-
snika u saobracaju.

JACANJE EKOLOSKE
SVIJESTI

U intervjuima sa gradanima, kao i na osnovu
povratnih informacija sa radionica, primjetna
je velika zZelja za poboljsanjem ekoloskih prili-
ka u opstini, narocito u pogledu jacanja svijesti.
Time se otvara moguénost promocije odrzivih
vidova prevoza kroz isticanje njihovih pozitivi-
nih uc¢inaka na o¢uvanje Zivotne sredine.




Kako biste najradije isli na posao?

M Pjeske
Automobil

M Biciklo

B Autobus

Motor

Anketa o putnim navikama u Rozajama

® 05,25 maj"
5 minuta pjeske
od 05 ,25. maj”

10 minuta pjeske
od 05 ,25. maj”

15 minuta pjeske
od 0S ,25. maj”

Mapa podrugja udaljenih na 5, 10 i 15 minuta pjeske od 0S,25. maj”




VIZIJA

MOBILNOSTI
U ROZAJAMA

Vizija opstine Rozaje u pogledu odrzive ur-
bane mobilnosti predstavlja polaznu osnovu
cjelokupnog procesa izrade Plana odrzive ur-
bane mobilnosti. Vizija je opis zeljenog stanja,
koje ¢e posluziti u utvrdivanju ciljeva i mjera
i na kojoj se zasniva citav plan. Ona u obzir
uzima sve vidove prevoza, ali i Siri prostorni i
drustveno-ekonomski razvoj, Zivotnu sredi-

nu, socijalnu pravdu, zdravlje i bezbjednost. U
oblikovanje vizije bio je ukljucen Sirok spektar
zainteresovanih strana, ¢cime je osiguran opsti
konsenzus.

Sira radna grupa je tako utvrdila sljedecu vizi-

ju Rozaja:
»RoZaje je opstina koja njeguje eko-
loske vrijednosti i koja je snazno ori-
jentisana ka promovisanju aktivnih
vidova mobilnosti. Prepoznatljiva
po cistom vazduhu i odgovornom
odnosu gradana prema zivotnoj
sredini, Rozaje je dobro povezani i
visokorazvijeni turisticki centar koji
predstavlja oazu zdravlja, harmoni-
jeiodrzivosti.”

*
g




U cilju ostvarivanja definisane vizije utvrdeni
su sljededi strateski ciljevi:

= Povecati bezbjednost u saobracaju,
narocito za one najugrozenije, poput
djece, starih i osoba sa invaliditetom

Ojacati svijest gradana o ocuvanju
Zivotne sredine, uz kontinuiran rad

na smanjenju izduvnih gasova i €istoj
prirodi (smanjenje otpada i otpadnih
voda)

Poboljsati kvalitet Zivota i zdravlje ljudi
kroz poboljsanje uslova za aktivne vidove
prevoza poput pjesacenja i upotrebe
bicikla, te obezbjedivanje pristupacnosti
glavnim uslugama za lica sa smanjenom
pokretljivos¢u

Podstaci turisticki razvoj opstine kroz
odrzivo planiranje saobracaja i bolju
povezanost

Opstina ROZAJE - Plan odrzive urbane mobilnosti







STUBOVI ODRZIVE
MOBILNOSTI

Plan odrzive urbane mobilnosti Opstine Ro-
Zaje pociva na 5 klju¢nih stubova (podrucja
djelovanja) u cilju ostvarivanja vizije odrzive
mobilnosti u gradu. Svi stubovi odrzive urba-
ne mobilnosti se medusobno nadopunjuju,
¢inedi tako skladnu cjelinu koja omogucava
postizanje strateskih ciljeva. To su:

1. ODRZIVO PLANIRANJE
MOBILNOSTI

2. PJESACENJE
3. UPOTREBA BICIKLA
4. JAVNI PREVOZ

5. OPTIMIZACIJA MOTORNOG
SAOBRACAJA

U sklopu svakog strateskog stuba postavljeni
su operativni ciljevi, koji proizilaze iz vizije i
strateskih ciljeva. Na osnovu operativnih cilje-
va utvrdene su stratedke vrijednosti, na nacin
da budu jasne, mjerljive, inspirativne, realne i
vremenski opredijeljene. Stepen ostvarenosti
operativnih ciljeva mjeri¢e se pomocu indika-
tora.

Pored ciljeva, svaki stub sadrzi i mjere za po-
stizanje postavljenih ciljeva. Mjere su pazljivo
odabrane kako bi bile u skladu sa strateSkim
i operativnim ciljevima, a posebno se vodilo
ra¢un da budu drustveno korisne, odrzive i
izvodljive.
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1. ODRZIVO

PLANIRANJE
MOBILNOSTI

Odrziva urbana mobilnost podrazumijeva
otklon od tradicionalnog nacina planiranja
saobracaja. Naime, do sada je saobracajna po-
litika uglavnom bilo usmjerena na (putnu) in-
frastrukturu i automobile, pri cemu su aspekti
kao $to su kvalitet Zivota ¢ovjeka, zdravlje, zi-
votna sredina i javni prostor ¢esto zanemari-
vani. Upravo Ce ti aspekti biti u fokusu buduce
saobracajne politike u RoZajama, koja ce se
zasnivati na sveobuhvatnom i integralnom
poimanju mobilnosti i prostora.

Izazovi

Opstina Rozaje nema iskustva u ovoj oblasti,
a zbog male veli¢ine i ograni¢enih resursa ne
posjeduje odgovarajuce kadrove na ovom po-
lju. Zbog toga je dosadasnji nacin planiranja
saobracaja ¢esto neuskladen sa nacelima odr-
Zivog razvoja, dok su se investicioni projekti
Cesto izvodili bez strateske vizije odnosno bez
razmatranja nacina na koji ¢e buduca rjeSenja
funkconisati u Sirem kontekstu. Rezultat takve
prostorno-planske prakse je nezadovoljavaju-
¢a funkcionalost svih ucesnika u saobracaju.

Odrziva mobilnost je u odredenoj mjeri prisut-
na u prostorno-planskim dokumentima opsti-
ne RoZaje. Tako se u Prostorno-urbanistickom
planu iz 2013. godine navodi da treba obez-
bijediti funkcionalnu integraciju prostora i
postoje¢eg gradskog centra sa prigradskim
naseljima kroz pjesacki, biciklisticki i kolski sa-
obracaj, a predvida se i uspostavljanje pjesac-
kih i biciklistickih staza kako bi se omogudéio
bezbjedan pjesacki i biciklisticki saobracaj u
naseljima u urbanom porucju.

Medutim, realizacija predvidenih rjesenja i
dalje izostaje, a rok vazenja pomenutog plana
istice ove godine. O tome svjedodi i Plan in-
vesticija, koji se donosi svake godine, a koji je
dominantno usredsreden na izgradnju infra-
strukture namijenjene motornom saobracaju,

dok se odrzivi vidovi prevoza - pjesacenje,
biciklo i javni prevoz - i dalje stavljaju u dru-
gi plan. Time se stvaraju problemi pogledu
protoka saobracaja, bezbjednosti i kvaliteta
vazduha, dok se ugrozeni drustveni slojevi
dovode u neravnopravan polozaj.

Dostignuéa

Primjeri dobre prakse u pogledu odrzive mo-
bilnosti u opstini su jos uviek u povoju. Tokom
trajanja projekta ,Odrziva urbana mobilnost
u zemljama jugoisto¢ne Evrope SUMSEEC II”
Opstina Rozaje je proaktivnim djelovanjem
obezbijedila sredstva za realizaciju niza rjese-
nja kojima se podstice odrziva mobilnost.

Paralelno sa projektom je tekao i proces pri-
preme Plana odrziv urbane mobilnosti, pa se
moze tvrditi da OpStina pocinje da stvara pre-
duslove za odrzivo planiranje saobracaja.

U Opstini RoZaje postoje sluzbe zaduzene
za prostorno planiranje i saobracaj, mada u
njima jo$ uvijek ne postoji odrziva urbana
mobilnost kao oblast rada. Poseban izazov
predstavlja uvezanost lokalnih i regionalnih
prostorno-planskih dokumenata, strategija i
planova, kao i koordinacija sekretarijata, sluz-
bi i drugih organa Opstine.




CILJEVI

CiLJ

Uspostaviti sistemske
uslove za odrzivo planiranje
mobilnosti

CILJNA VRIJEDNOST

Revidirati Plan odrzive urbane
mobilnosti do kraja 2022. godine,
a do kraja 2025. godine donijeti
novi plan

INDIKATOR

Plan odrzive urbane mobilnosti
revidiran do kraja 2022. godine, a
novi plan donesen do kraja 2025.
godine

Do kraja 2021. imenovati
koordinatora za oblast odrzive
urbane mobilnosti

Imenovan koordinator za oblast
odrzive urbane mobilnosti

Sistematski pratiti sve
oblike mobilnosti

Do 2022. uspostaviti sistem
godisnjeg mjerenja putnih navika i
efekta izvedenih mjera

Uspostavljen sistem godisnjeg
mjerenja putnih navika i efekta
izvedenih mjera

Obezbijediti
transparentnost u
planiranju

Do pocetka 2021. obezbijediti
blagovremeno i transparentno
ukljucivanje javnosti u klju¢ne
faze izrade svih vecih investicionih

Broj vecih investicionih projekata
u ¢iju je izradu blagovremeno i
transparentno uklju¢ena javnost

projekata

Uravnoteziti opSinski budzet i/

ili plan investicija u pogledu
sredstava za razlicite vidove
saobracaja pocev od 2021. godine

Godisnji opstinski budzet/plan
investicija ukljucuje sve vidove
prevoza na uravnotezen nacin

Promijeniti prioritete
planiranja saobracaja

Broj izvedenih akcija na temu
mobilnosti (npr. tokom Evropske
nedjelje mobilnosti)

Pojacati ulogu mekih mjera
u promjeni putnih navika

Redovne akcije u cilju podizanja
svijesti o odrzivoj mobilnosti

MJERE

Na osnovu ovih ciljeva i ciljnih vrijednosti
utvrdene su sljedeée mjere za oblast odrzivog
planiranja saobracaja:

Usvajanje, revizija i obnova Plana
odrzive urbane mobilnosti

U skladu sa smjernicama za izradu planova
odrzive urbane mobilnosti, Opstina ¢e nakon
dvije godine vrednovati uspjeSnost i efika-
snost Plana, a nakon pet godina donijeti novi
plan odrzive urbane mobilnosti, sprovodedi
cjelokupni proces. Na taj nacin ¢e Opstina na-
dograditi dosadasnji nacin planiranja saobra-
¢aja.

Imenovanje koordinatora za odrzivu
mobilnost

Kako bi osigurala uspjesno sprovodenje Pla-
na odrzive urbane mobilnosti, Opstina RoZaje
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¢e imenovati koordinatora za odrzivu urbanu
mobilnost. To lice ¢e vrsiti poslove realizaci-
je mjera, pracenja i evaluacije, umrezavanja
klju¢nih ¢inilaca i sli¢cno. Pored toga, koordina-
tor ¢e neprestano raditi na sopstvenom struc-
nom usavrsavanju kako bi mogao/mogla da
odgovori postavljenim zadacima i ciljevima.

Izrada uravnotezeneg budzeta
Opstina Rozaje ¢e prilikom pripreme budze-
ta odnosno plana investicija voditi racuna da
sredstva koja se opredjeljuju za oblast saobra-
¢aja budu srazmjerno rasporedena na pobolj-
$anje uslova za sve vidove prevoza, ukljucujudi
uslove za pjesacenje, biciklizam i javni prevoz.
Dodatno, opstina ¢e osigurati finansijska sred-
stva za mjere i iz drugih izvora.

Periodi¢na anketa o putnim
navikama

Opstina ¢e svake godine vrsiti anketiranje ko-
jim Ce pratiti putne navike gradana. Te ankete
vrii¢e se medu ucenicima osnovnih i srednjih
skola, kao i medu zaposlenima u javnom i pri-
vatnom sektoru. Rezultati ¢e biti osnova za
evaluaciju ciljeva i mjera iz ovog plana, a tako-
de ¢e omoguciti gradanima da budu informi-
sani o putnim navikama u opstini.

Promocija svih stubova odrzive
urbane mobilnosti

Opstina ce svake godine sprovoditi akcije ko-
jima se promovisu svi stubovi odrzive mobil-
nosti iz ovog plana. Pored redovnog uce$ca u
Evropskoj nedjelji mobilnosti (16-22. septem-
bar), Opstina ¢e tokom godine organizovati i
dodatne aktivnosti u cilju promovisanja odrzi-
ve urbane mobilnosti.

Prilagodavanje opstinskih prostornih
dokumenata odrzivom planiranju
saobracaja

Odrziva urbana mobilnost bice integrisana u
prostorno-planske dokumente opstine, kao i
dio buduc¢eg Plan generalne regulacije Crne
Gore koji se bude odnosio na Rozaje. | ostali
relevantni dokumenti opstine bice prilagode-
ni na nacin da u obzir uzimaju odrzivu mobil-
nost.

Ukljucivanje javnosti u planiranje
saobracaja

Ucedce javnosti je vazan segment odrzivog
i integralnog planiranja saobracaja. Zato ce
Opstina u sve vece investicione projekte i ini-
cijative blagovremeno ukljuciti Siru javnost,




kako bi se gradani upoznali sa planiranim pro-
jektima i kako iskazali svoje potrebe prilikom
osmisljavanja buducih rjeSenja.

UcleSce javnosti Ce se obezbijediti putem tran-
sparentnih javnih rasprava, te koris¢enjem
savemenih sredstava komunikacije, kao sto
su drustvene mreze, tradicionalni mediji i in-
ternet.

Redovni sastanci opstinskih
sluzbenika

Opstina ce osigurati da se predstavnici odgo-
varajucih sluzbi sastaju na redovnoj osnovi
(npr. jednom u svakom kvartalu) kako bi po-
boljsali medusobnu komunikaciju i razmatrali
projekte i rjeSenja iz oblasti odrzive mobilno-
sti.

Jacanje saradnje sa dijasporom

Veliki broj Rozajaca zivi i radi u inostranstvu, a
mnogi od njih aktivno odrzavaju veze sa rod-
nim krajem. Zato ¢e Opstina ojacati saradnju

AKCIONI PLAN

sa dijasporom, koja bi mogla da pruZi zna-
¢ajan doprinos u obezbjedivanju resursa za
realizaciju buducih rjesenja iz oblasti odrzive
mobilnosti.

Strucno usavrsavanje sluzbenika

Opstina ¢e aktivno podsticati stru¢no usavrsa-
vanje opstinskih sluzbenika iz oblasti saobra-
c¢aja, prostornog planiranja i Zivotne sredine,
kako bi stalno unapredivali svoje znanje na
polju odrzive urbane mobilnosti. Stru¢no usa-
vrsavanje moze ukljucivati radionice, tribine,
studijske posjete i sli¢no.

Takode, opstinski sluzbenici ¢e se kontinuira-
no obucavati za pisanje projekata i u¢esée na
konkursima, ¢ime ¢e Rozaje povecati Sanse za
obezbjedivanje neophodnih finansijskih re-
sursa za realizaciju rjeSenja iz oblasti odrzive
mobilnosti.

PROCIJENJENI

TROSKOVI

NOSILAC

Usvajanje, revizija i obnova Plana odrzive

1,000 € za reviziju

Revizija do kraja

Opstina Rozaje, 2022, novi plan

mobilnost

urbane mobilnosti 8,000 € za novi plan E:::R;nt do kraja 2025.
godine
Imenovanje koordinatora za odrzivu B s Fesee 2021

Izrada uravnotezeneg budzeta -

Opéstina Rozaje | Kontinuirano

Periodi¢na anketa o putnim navikama -

Opstina Rozaje | Kontinuirano

Promocija svih stubova odrzive urbane
mobilnosti

1.000 € godisnje

Opstina Rozaje,
osnovne i
srednje skole,
vrtidi, policija

Kontinuirano

Prilagodavanje opstinskih prostornih
dokumenata odrzivom planiranju -
saobracaja

Opstina Rozaje | Kontinuirano

Redovni sastanci opstinskih sluzbenika -

Opstina Rozaje | Kontinuirano

Jacanje saradnje sa dijasporom -

Opstina Rozaje | Kontinuirano

Stru¢no usavravanje sluzbenika

500 € godidnje

Opstina Rozaje

Kontinuirano
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2. PJESACENJE

Opste je poznato da je pjeSacenje najprirodni-
ji vid kretanja, koji je uz to ekoloski prihvatljiv
i koji pozitivno utice na zdravlje ljudi. Ovaj vid
mobilnosti je posebno pogodan na krac¢im
udaljenostima. Osim toga, korisnici drugih
vidova prevoza takode pjesace u manjoj ili
vecoj mjeri, sto dodatno potvrduje tezu da je
pjesacenje veoma vazan element u saobracaj-
nom sistemu jednog grada. Mnoga kratka pu-
tovanja koja se obavljaju automobilom mogu
se predi pjeske, ¢ime bi se umanjio pritisak na
Zivotnu sredinu i putnu infrastrukturu, a isto-
vremeno doprinijelo boljem protoku ljudi i
boljem javnom zdravlju.

Izazovi

U planiranju saobracaja u Rozajama, kao i u
drugim opstinama, pjesak je cesto stavljen u
drugi plan u odnosu na motorna vozila, pa se
prilikom planiranja i izgradnje infrastrukture
prvo odgovara na potrebe kolskog saobraca-
ja, pa tek onda pjesaka. Tako u brojnim ulica-
ma u Rozajama ne postoje trotoari, narocito u
naselju Bandzovo brdo, pa su pjesaci naj¢esce
prinudeni da se krecu kolovozom, zbog ¢ega
je njihova bezbjednost ugrozena. Tamo gdje

postoje trotoari, oni su ugavnom izvedeni sa
jedne strane kolovoza i medusobno su ne-
povezani, a dodatan problem predstavlja-
ju objekti izgradeni uz samu ivicu kolovoza.
Primjetan je i nedostatak pjeSackih prelaza,
sto dodatno ugrozava bezbjednost pjesaka.
Nedostaje i urbani mobilijar (klupe, korpe za
otpatke i sl.), dok je znacajan broj ulica i dajje
neosvijetljen, Sto otezava kretanje u noénim
satima.

Pjesacenje je kao vid kretanja u odredenoj
mjeri zastupljen u planovima i strateskim do-
kumentima. Medutim, u praksi se prioritet i
dalje daje motornom saobracaju, pa se moze
tvrditi da je pjeSacenje zanemareno. Bududi
da su pjeSaci najugrozenija grupa ucesnika
u saobracaju, potrebno je upravo ovu grupu
staviti na vrh prioriteta prilikom planiranja sa-
obracaja i mobilnosti.

Za osobe sa invaliditetom i dalje postoje broj-
ne prepreke u pogledu pristupac¢nosti. Jo3
uvijek ima ustanova ispred kojih nedostaju
pristupne rampe, dok nagibi na trotoarima ili
ne postoje ili zahtijevaju poboljsanje.

Dostignuéa

Pjesacenje je uz automobil glavni vid kretanja.
U ovom segmentu postoji ogroman prostor za
poboljsanje, budu¢i da su razdaljine koje se
prelaze u toku dana cesto krac¢e od 3 km. Ta-
kode, anketa o putnim navikama je pokazala
da znacajan broj zaposlenih i u¢enika osnov-
ne 3kole ide pjeske, a za vedinu ispitanika je
upravo to zeljeni nacin putovanja kroz grad.

lako je u urbanom podru¢ju primjetan nedo-
statak pjesacke infrastrukture, u zaledu grada
i ruralnim oblastima postoji odreden broj pje-
$ackih staza. U sklopu projekta,Odrziva urba-
na mobilnost u zemljama jugoisto¢ne Evrope
— SUMSEEC II*, Opstina Rozaje obezbijedila je
sredstva i sprovela niz projekata u cilju pobolj-
$anja uslova za pjesacenje. Izvriena je sanaci-
ja viSe pjesSacko-biciklistickih staza, obnovljen
je pjesacki most na rijeci Crnja, a sanirana su
i oStecenja na pjesacko-biciklistickoj Zelenoj
stazi. Takode, na istoj lokaciji postavljena su
tri ljetnjikovca i tri sklonista od nevremena, a
izgradena su prva dva dje¢ja igralista u opsti-
ni Rozaje, te objavljen prvi vodi¢ sa mapom
pjesackih staza kroz gradski park Brezovacko
brdo.



CILJEVI

CIL)

Poboljsati uslove pjesacenja
u naselju Bandzovo brdo

CILJNA VRUUEDNOST

Izgraditi najmanje 150 m novog
trotoara godisnje u naselju
Bandzovo brdo do kraja 2025.
godine

INDIKATOR

Broj metara novoizgradene
pjesacke infrastrukture

Do 2025. svake godine opremiti
po najmanje jednu ulicu sa
minimum 10 novih stabala u
naselju Bandzovo brdo

Broj ulica sa minimum 10
novozasadenih stabala u naselju
Bandzovo brdo

Do 2025. urediti najmanje jedan
pjesaki prelaz godisnje u naselju
Bandzovo brdo

Broj lokacija sa novim pjesackim
prelazima

Prilagoditi infrastrukturu
licima sa invaliditetom

i licima smanjene
pokretljivosti

Do 2025. prilagoditi sve prilaze
javnih ustanova licima sa
invaliditetom na teritoriji opstine
Rozaje

Broj ustanova sa novoizgradenim
pristupnim rampama za lica sa
invaliditetom

Do 2025. svake godine prilagoditi
pjesacku infrastrukturu za
kretanje lica sa invaliditetom i
lica smanjene pokretljivosti na
najmanje javnoj lokaciji godisnje
u naselju Bandzovo brdo i jednoj
lokaciji u centru grada

Broj lokacija sa prilagodenom
infrastrukturom za lica sa
invaliditetom i lica smanjene
pokretljivosti

Promovisati pje3acenje kao
vid prevoza

Godisnje izvesti najmanje 2
aktivnosti kojima se promovise
pjesacenje

Broj izvedenih aktivnosti u
pogledu promocije pjesacenja
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MJERE

Na osnovu ovih ciljevai ciljnih vrijednosti utvr-
dene su sljedece mjere za oblast pjesacenja:

Poboljsanje i sirenje pjesacke
infrastrukture

Bududi da su analizom stanja utvrdeni nedo-
staci u pogledu pjesacke infrastrukture, Opsti-
na ¢e svake godine raditi na Sirenju i pobolj-
$anju povrsina namijenjenih pjesacima. To
podrazumijeva gradnju trotoara, iscrtavanje
pjesackih prelaza, postavljanje odgovarajuce
signalizacije, kao i pretvaranje ulica u pjeSacke
zone, sa naglaskom na naselje BandZovo brdo.

Otklanjanje nebezbjednih tacaka na
putu do skola

Opstina ¢e posebnu paznju posvetiti pjesac-
kim rutama do osnovnih i srednjih skola, kako
bi se u¢enicima omogucio bezbjedan put do
Skole. U tom smislu prioritet treba da bude
pronalaZenje rjeSenja za pjesacki prelaz Ko-
lorado, koji predstavlja svakodnevni rizik za
hiljade ucenika i gradana koji ga svakodnev-
no koriste. Takode, prioritet treba dati i smiri-
vanjeu saobracaja u zonama oko 3kola (ulice
Sarajevska i Rifata Burdzevica), i to postavlja-
njem uzdignutih ploca, vjestackih izbocina
i drugih sredstava za smirivanje saobracaja,
kao i drugim takti¢kim medotama za uspora-
vanje kretanja motornih vozila.

Uklanjanje prepreka za lica sa
invaliditetom

Pri planiranju nove i rekonstrukciji postojece
infrastrukture u RoZajama posebna paznja
bi¢e posvecéena pristupacnosti za osobe sma-
njene pokretljivosti i osobe sa invaliditetom.
Ispred svih javnih ustanova bi¢e postavljene
rampe za ova nesmetan pristup osnovnhim
uslugama za osobe smanjene pokretljivosti i
osobe sa invaliditetom. Opstina ¢e za ova lica
kontinuirano prilagodavati javne pjesacke
povrsine (trotoari, pjeSacki prelazi, pjesacke
staze, pasarele, pjesacki mostovi) ukosenjem
ivicnjaka odnosno postavljanjem odgovara-
jucih rampi, u skladu sa Pravilnikom o blizim
uslovima i nac¢inu prilagodavanja objekata za
pristup i kretanje lica smanjene pokretljivosti
i lica sa invaliditetom. Takode, Opstina ce prili-
kom ¢is¢enja ulica od snijega voditi racuna da

pjesake povrsine Cisti prije kolovoza, ¢ime ce
ne samo pokazati istinsku posveéenost odrzi-
vim vidovima kretanja, ve¢ i na taj nacin do-
prinijeti poboljsanju rodne ravnopravnosti i
socijalne jednakosti, bududi da su korisnici tih
povrsina ¢esto osobe smanjene pokretljivosti
(majke sa djecom, stariji i sl.) i osobe sa invali-
ditetom.

Povecanje privlacnosti pjesacenja
Opstina ¢e kontinuirano raditi na sanaciji i
odrZavanju trotoara i drugih pjesackih povr-
Sina. Takode, duz ulica bi¢e postavljan urbani
mobilijar poput kanti za smece, klupa, rasvje-
te, fontana za pice, umjetnickih instalacija i sl.
Bice sadeni drvoredi koji ¢e praviti hlad i zasti-
tu od nevremena, a uredivace se i zelene po-
vrsine uz trotoare sadnjom cvijeca, zbunova i
drugog niskog rastinja.

Uredenje i oznacavanje turistickih i
tematskih pjesackih staza

Opstina Rozaje ¢e kontinurano raditi na ure-
denjuioznacavanju postojecih i novih turistic-
ko- tematskih pjesackih staza kako bi povecao
udio pjesacenja izvan urbanog podrucja gra-
da. Staze ce se oznaciti odgovaraju¢im puto-
kazima, te opremiti informativnih tablama i
mobilijarom. U saradnji sa Turistickom orga-
nizacijom RoZaja bice izradene informativne
brosure i pjesacke karte, koje ce se dalje distri-
buirati u saradniji sa hotelskim i ugostiteljskim
objektima.

Aktivna promocija pjesacenja

Opstina Rozaje ¢e u saradnji sa partnerima
redovno sprovoditi kampanje kojima se podi-
Ze svijest o pjesacenju kao vidu kretanja kroz
grad. Koristi pjeSaenja ¢e se redovno promo-
visati putem medija, dogadaja i radionica za
sve starosne grupe. Pored toga, sprovodice
se redovne edukativne akcije u Skolama, jer
je aktivno putovanje u $skolu prepoznato kao
vazan vid fizicke aktivnosti djece. Jedna od ta-
kvih akcija moze biti i pjeSacki autobus, u ko-
jem djeca iz naselja idu pjeske u 3kolu u gru-
pi u pratnji nekoliko odraslih, ili sacbracajna
zmija, igra u kojoj ucenici osvajaju simobil¢ne
nagrade ukoliko idu u skolu na odrziv nacin.
Takode, osmislice se i odgovarajuci podstica-
ji za zaposlene koji na posao idu pjeske (npr.
krace radno vrijeme petkom i sl.).


https://en.wikipedia.org/wiki/Walking_bus
http://www.trafficsnakegame.eu/game/how-it-works/
http://www.trafficsnakegame.eu/game/how-it-works/

AKCIONI PLAN

MJERA

PROCIJENJENI

NOSILAC

1{0] ¢

Poboljsanje i Sirenje pjesacke
infrastrukture

TROSKOVI

5.000 € godisnje

Opstina Rozaje

Kontinuirano

Otklanjanje nebezbjednih tac¢aka na putu

Opstina Rozaje,

tematskih pjesackih staza

TO Rozaje

. 40.000 € Uprava za Kontinuirano

do skola o

saobracaj

Opstina Rozaje,

Ministarsvo
.Uklar.\Ja'mJe prepreka za lica sa 20.000 € rada i .f,oc'ualnog Kontinuirano
invaliditetom staranja, javne

ustanove,

udruzenja OSI
Povecanije privlacnosti pjesacenja 4.000 € godisnje Opstina Rozaje | Kontinuirano
Uredenje i oznacavanje turistickih i 15.000 € Opstina Rozaje, Kontinuirano

Aktivna promocija pjesacenja

1.000 € godisnje

Opstina Rozaje
osnovne i
srednje skole,
vrtici, policija,
komunalno
preduzece,
sportska
udruzenja,
mediji

Kontinuirano
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3. UPOTREBA

BICIKLA

Biciklo je vid prevoza koji ne zagaduje Zivotnu
sredinu, ne stvara buku, Stedi budzet i ener-
giju, omogucava fizicku aktivnost i smanjuje
probleme sa parkiranjem. Budué¢i da omo-
gucava brzo prelazenje kratkih udaljenosti,
biciklo je i najefikasnije prevozno sredstvo u
malim i gusto naseljenim urbanim podrugji-
ma. Ovaj vid prevoza stoga predstavlja vazan
oblik mobilnosti i atraktivnu alternativu auto-
mobilima.

Izazovi

Biciklo je kao prevozno sredstvo u Rozajama
zastupljeno u zanemarljivom obliku. Pored
nepostojanja infrastrukture za kretanje bici-
kala, u opstinskih dokumentima biciklizam
jo$ uvijek ne zauzima znacajno mjesto. Zbog
dosadasnje prakse planiranja saobracaja, na

vecini regionalnih i lokalnih puteva biciklista
je u podredenom polozaju u odnosu na mo-
torni saobracaj. Biciklisti su izlozeni opasnosti
na mnogim dionicama, jer su prinudeni da se
krec¢u zajedno sa motornim vozilima, ¢ija br-
zina cesto nije prilagodena. To je na primjer
slu¢aj sa magistralnim putem E65, koji pro-
lazi kroz centralni dio grada, te ulicom Rifata
Burdzevica, koja prolazi kroz naselje Banzovo
brdo. Pored toga, u gradu nedostaju adekvat-
na parkiralista za bicikla, narocito ispred skola
i javnih ustanova. Sve to negativno uti¢e na
privla¢nost biciklizma kao vida prevoza, jer
ljudi nece koristiti biciklo ukoliko se ne osjeca-
ju bezbjedno i ugodno.

Razlozi za nedostatak biciklizma kao vida pre-
voza nijesu isklju¢ivo vezani za saobracajnu
politiku. Medu najveéim izazovima je i reljef
opstine Rozaje, bududi da veliki dio stanov-
nistva zivi na strmom BandZovom brdu, gdje
je kretanje biciklom uzbrdo posebno oteza-
no. Takode, dodatan izazov predstavlja i kli-
ma, posebno tokom zimskim mjeseci, kada je
zbog cesto velikog snijeznog pokriva¢a mo-
guénost upotrebe bicikla ograni¢ena. Ipak, ni
ti izazovi nijesu nepremostivi.




Dostignuca

Da bi biciklo zazivjelo kao prevozno sredstvo,
Opstina mora imati viziju i napraviti odlu¢ne
poteze, ukljuCujuci uspostavljanje kvalitetne,
bezbjedne i dobro povezane biciklisticke mre-
ze. Pored urbanog, Rozaje ima potencijal i za
razvoj rekreativnog biciklizma, koji moze biti
vrijedan instrument u obogadivanju turisticke
ponude Rozaja.

U sklopu projekta ,Odrziva urbana mobilnost

Opstina Rozaje obezbijedila je sredstva i spro-
vela niz projekata u cilju poboljsanja uslova
za pjesacenije. IzvrSena je sanacija vise pjesac-
ko-biciklistickih staza ugradnjom tampona, a
sanirana su i oste¢enja na biciklisticko-pjesac-
koj Zelenoj stazi.

Opstina je takode postavila parking za bicikla
ispred Sportskog centra, te u gradskom parku
Brezovacko brdo. Pored toga, izraden je i prvi
vodi¢ sa mapom pjesacko-biciklistickih staza

u zemljama jugoisto¢ne Evrope — SUMSEEC I,

CILJEVI

CiL)

Povecati upotrebu bicikla

CILJNA VRIUJEDNOST

Do 2025. postici udio upotrebe
bicikla kao prevoznog sredstva
do srednje skole tokom dana bez
padavina od 2%

kroz gradski park Brezovacko brdo.

INDIKATOR

Procenat ucenika koja u $kolu idu
biciklom

Poboljsati uslove za
upotrebu bicikla

Do 2025. izgraditi najmanje 3 km
kvalitetnih, bezbjednih i Sirokih
biciklistickih staza

Broj km izgradenih biciklistickih
staza

Do 2025. postaviti najmanje

5 biciklistickih parkinga (1
godisnje) ispred javnih ustanova u
gradskom podrucju

Broj lokacija sa postavljenim
biciklistickim parkinzima

Promovisati pjesacenje kao
vid prevoza

Godisnje izvesti najmanje 2
aktivnosti kojom se promovise
upotreba bicikla kao vida prevoza

Broj izvedenih aktivnosti u
pogledu promocije pjesacenja

Poboljsati uslove za
rekreativni biciklizam

Do 2025. oznaciti najmanje 3 rute
za rekreativni biciklizam

Broj oznacenih ruta za rekreativni
biciklizam

Opredijeliti budZetska
sredstva za upotrebu bicikla

Uvesti posebnu stavku za
biciklizam u planu investicija
pocev od 2021. godine

Biciklizam zastupljen kao posebna
stavka u opstinskom planu
investicija

Opstina ROZAJE - Plan odrzive urbane mobilnosti




MJERE

Na osnovu ovih ciljevai ciljnih vrijednosti utvr-
dene su sljedeée mjere za oblast biciklizma:

Izrada strategije razvoja biciklizma

Opstina Rozaje ¢e uraditi strategiju razvoja
biciklizma kojom ¢e se analizirati postojece
stanje i pripremiti smjernice za razvoj bikci-
klisticke infrastrukture. Tim dokumentom ce
se utvrditi i biciklisticka mreza u urbanom
podrucju, kao i veza sa zaledem grada (park
Brezovacko brdo, izletiste Vrelo Ibra i sli¢no).

Razvoj biciklisticke infrastrukture

Osnovni uslov za povecanje upotrebe bicikla
je stvaranje infrastrukturnih uslova za udob-
no i bezbjedno kretanje na dva toc¢ka. Opsti-
na RozZaje ¢e zato tokom narednih pet godina
obezbijediti prvu neprekidnu, neposrednu,
bezbjednu, udobnu i privla¢nu biciklisti¢ku
infrastrukturu, kojom ¢e motivisati ljude da za
prevoz koriste biciklo. U izgradniji infrastruk-
ture ¢e se voditi ra¢una da se biciklistickom
insfrastrukturom povezu tacke prema kojima
gravitiraju ljudi: Skole, javne ustanove, zone
bez automobila, parkovi, podru¢ja za rekre-
aciju i slicno. U podru¢jima sa intenzivnim
motornim saobradajem biciklisticke veze bi
trebalo da budu jasno odvojene od kolovoza,
dok u stambenim i manje prometnim podrug-
jima, gdje je moguc¢ suzivot biciklista i motor-
nih vozila, biciklisticku infrastrukturu treba us-
postaviti na postoje¢im saobracajnicama.

Kontinuirano postavljanje
biciklistickih parkinga

Nedostatak parkinga za bicikla odbija mnoge
da koriste bicikl kao prevozno sredstvo, pa je

takva infrastruktura neophodna kako bi se po-
vecao broj biciklista. Opstina ¢e kontinuirano
Siriti mrezu odgovarajucih biciklistickih par-
kinga, koji ¢e se ostavljati ispred podruc¢ja ka
kojima gravitira puno ljudi - $kole, javne usta-
nove, sportski objekti, trgovi, parkovi, ugosti-
teljski objekti, kulturno-istorijske znamenito-
sti i sli¢cno. Prilikom izrade parkinga vodice se
racuna da se parkiralista prave u obliku obr-
nutog slova ,U* kojim se omogucava veziva-
nje bicikla za ram i tako smanjuje mogucnost
krade. Opstina moze uspostaviti i saradnju sa
provrednim drustvima, koja mogu obezbije-
diti finansiranje izrade ovakvih parkiralista.

Uredenje i oznacavanje rekreativnih
staza

Staze za rekreaciju su takode vazan element
biciklisticke infrastrukture. Opstina ¢e konti-
nuirano raditi na uredivanju takvih staza, ko-
jima ¢e se gradsko podrucje povezati sa zale-
dem grada, a posebno sa izletistima i drugim
znamenitostima. Posebna paznja bi¢e usmje-
rena na poboljsanje kvaliteta planinskih staza,
obiljeZzavanje ruta postavljanjem putokaza i
druge signalizacije, redovno odrzavanje, par-
kiralista za bicikla, fontane za pice, informa-
tivne broSure, tematske karte i slicno. To ¢e
pomoci Opstini da prosiri turisticku ponudu i
privuce vise posjetilaca.

Subvencionisanje kupovine bicikala

Kako bi povecala broj ljudi koji koriste biciklo,
Opstina Rozaje ¢e subvencionisati kupovinu
bicikala putem javnih poziva i sli¢nih akcija.
Time ¢e se gradani, posebno oni slabijeg imo-
vinskog stanja, podstadi da kupe bicikla i tako
doprinesu boljem saobracaju u gradu.




ciklisticka voznja ,critical mass”, u sklopu koje

Aktivna promocija upotrebe bicikla ¢e gradani moci bezbjedno da voze biciklo u

Opstina ¢e kontinuirano sprovoditi promo- grupi i steknu uvid u sve prednosti koje do-
tivne kampanje kojima se podstice upotreba  nqsj upotreba bicikla. Posebna paznja bice
bicikla. Kroz takve kampanje ¢e gradani moci usmjerena na edukaciju uéenika osnovnih i
da se informisu ili vide pozitivhe ucinke odr- srednjih $kola kroz akcije kojima se promovige
zive mobilnosti i posebno biciklizma. Jedna sigurna voznja bicikla i podsti¢e promjena u
od takvih kampanja moze biti i kolektivna bi- putnim navikama.

AKCIONI PLAN

PROCIJENJENI NOSILAC

TROSKOVI

Opstina Rozaje,
Izrada strategije razvoja biciklizma 5.000 € eksterni 2022.
konsultant

Pod pretpostavkom
Razvoj biciklisti¢ke infrastrukture sufinansiranja
50.000 €

Opstina Rozaje,

. . Kontinuirano
izvodac

Opstina Rozaje,
javne ustanove,
privrednici,
ugostitelji

Kontinuirano postavljanje biciklistickih

parkinga 3.000 € godisnje

Kontinuirano

Opstina Rozaje,

T0 Kontinuirano

Uredenje i oznacavanje rekreativnih staza | 3.000 € godisnje

Subvencionisanje kupovine bicikala 3.000 € godisnje Opstina Rozaje | Kontinuirano

Opstina Rozaje
osnovne i
srednje skole,
vrtidi, policija,
Aktivna promocija upotrebe bicikla 1.000 € godisnje komunalno Kontinuirano
preduzece,
sportska
udruzenja,
mediji

Opstina ROZAJE - Plan odrzive urbane mobilnosti




4. JAVNI PREVOZ

Javnim prevozom putnika povecava se efika-
snost saobracaja u cjelini, jer se njime sma-
njuju saobracdajne guzve i problemi sa parki-
ranjem. Njegova drustveno korisna uloga je
vazna, jer omogucava mobilnost onim stanov-
nicima koji ne mogu koristiti druge oblike pre-
voza (starija lica, djeca i ljudi koji ne posjeduju
licni automobil). Uvodenjem javnog prevoza
gradanima se omogucava da umjesto li¢cnog
automobila odaberu alternativho prevozno
sredstvo. Da bi bio privlacan putnicima, javni

CILJEVI

CIL) CILJNA VRIUJEDNOST

Povecati dostupnost javnog

prevoza redovno

Do 2022. uspostavljena najmanje
jedna linija javnog gradskog
prevoza, koja Ce saobracati

prevoz mora zadovoljavati odredene kriteriju-
me, poput pristupacnosti, dostupnosti, dobre
povezanosti i kvaliteta usluge.

Izazovi

Javni putnicki prevoz gotovo da ne postoji u
RozZajama. To predstavlja ogroman izazov za
mobilnost radnika i ucenika, posebno onih
koji Zive van uZeg urbanog podruéja Rozaja.
Za sada se kolektivni prevoz do skole orga-
nizuje jedino za ucenike koji Zive na udalje-
nosti od skole ve¢oj od 5 km. Pored toga, do
turistickih izletista takode ne postoji javni ko-
lektivni prevoz. Odsustvo javnog prevoza di-
rektno utice na povecanje individualnog mo-
tornog saobracaja, pa ovaj segment ima veliki
znacaj za opste stanje mobilnosti i saobracdaja
u Rozajama.

INDIKATOR

Broj uspostavljenih linija javnog
prevoza

Do 2024. uspostavljena usluga
javnog prevoza od vrata do vrata

Broj putnika prevezenih javnim
prevozom od vrata do vrata

Povecati upotrebu javnog
prevoza

od 2%

Do 2025. postici upotrebu javnog
prevoza na putu do posla/skole

Procenat radnika/ucenika koji na
posao idu javnim prevozom




MJERE

Na osnovu ovih ciljeva i ciljnih vrijednosti
utvrdene su sljedece mjere za oblast javnog
prevoza:

Studija uvodenja javnog prevoza
Opstina ¢e sprovesti odgovaraju¢u studiju
uvodenja javnog prevoza, kako bi utvrdile
potrebe korisnika i osiguralo najoptimalnije
funkcionisanje ovog vida prevoza. Ta studija
sluzi¢e kao osnova za uspostavljanje usluge
javnog prevoza.

Uvodenje probne linije javnog
prevoza

Opstina ¢e u narednom petogodisnjem perio-
du uvesti jednu probnu liniju javnog prevoza
putnika kako bi ocijenila efikasnost i funkcio-
nalnost takvog rjesenja. Prilikom koncipiranja
linije Opstina ¢e voditi racuna da njome budu
povezani glavni javni, poslovni, obrazovni,
drustveni i drugi sadrzaji. OpStina u takvu re-
dovnu liniju moze integrisati i prevoz ucenika
i radnika do Skole odnosno posla, ¢ime bi se
poboljsala njihova mobilnost i smanjila zavi-
snost od individualnog motornog prevoza.
Takode, prilikom uvodenja linije OpStina ce

osigurati da vozila zadovoljavaju visoke teh-
ni¢ke i ekoloske standarde, kao i da budu pri-
lagodena osobama smanjene pokretljivosti.

Uspostavljanje usluge prevoza na
poziv

Uspostavljanjem prevoza na poziv omogudi-
¢e se mobilnost onim grupama stanovnistva
koje zbog udaljenosti, neposjedovanja sop-
stvenog automobila ili pripadnosti ugrozenim
drustvenim grupama ne mogu efikasno da se
prebace do Zeljenog odredista.

Ovakvom vrstom usluge, koja funkcionise po
principu ,od vrata do vrata”, bi¢e poboljsana
dostupnost i fleksbilnost prevoza, to je po-
sebno vazno za osobe smanjene pokretljivo-
sti, osobe sa invaliditetom i druge ugrozene
grupe, jer ¢e im obezbijediti efikasan pristup
zdravstvenoj zastiti, trgovini i drugim usluga-
ma onda kada im zatrebaju.

Ova vrsta prevoza bi se takode mogla ponu-
diti i turistima koji budu posjecivali opstinu
Rozaje. Takvo vozilo bi¢e manjeg kapaciteta,
a Opstina ce osigurati da zadovoljava visoke
tehnicke i ekoloske standarde, kao i da bude
prilagodeno osobama smanjene pokretljivo-
sti i osobama sa invaliditetom.

AKCIONI PLAN
PROCIJENJENI
MJERA TROZKOVI NOSILAC {0]1¢
Opstina Rozaje,
Studija uvodenja javnog prevoza 5.000 € eksterni 2022,
konsultant

Pod pretpostavkom

5.000 € godisnje
(realizacija)

. T sufinansiranja Opstina Rozaje,
Uvodenje probne linije javnog prevoza donatori 2022.
50.000 €
20.000 € (nabavka
vozila)
- . 1.000 € godisnje Opstina Rozaje,
Uspostavljanje usluge prevoza na poziv (odrzavanje) donatori 2024.

Opstina ROZAJE - Plan odrzive urbane mobilnosti




5. OPTIMIZACIJA

MOTORNOG
SAOBRACAJA

Pri obavljanju svakodnevnih putovanja gra-
dani Rozaja se uglavnom odlucuju za prevoz
sopstvenim automobilom. To se posebno od-
nosi na one koji zive van gradskog jezgra, pa
u odsustvu javnog prevoza i adekvatnih uslo-
va za druge odrzive alternative pribjegavaju
takvom vidu putovanja. S druge strane, sao-
bracajna politika je u velikoj mjeri usmjerena
na izgradnju infrastrukture za motorna vozila,
dok su drugi nacini prevoza zanemareni. To
povecava negativne efekte motornih vozila
na bezbjednost u saobradaju, zivotnu sredi-
nu i zdravlje ljudi. Prekomjerno oslanjanje na
automobilski prevoz takode povecava pritisak
na prostor, pa su problemi sa parkiranjem sva-
kodnevno prisutni, posebno u samom centru
i u blizini javih ustanova. Zbog svega toga,
ovaj plan odrzive urbane mobilnosti poseb-
nu paznju posvecuje optimizaciji motornog
saobracaja, kako bi se podstakli drugi vidovi
prevoza i tako smanjila upotreba sosptvenog
automobila.

I1zazovi

Anketa sprovedena za potrebe pripreme ovog
plana pokazala je da se gradani dominantno
oslanjaju na individualni motorni prevoz pri-
likom putovanja do posla, uprkos tome sto je
razdaljina od ku¢e do radnog mjesta za vecinu
gradana manja od 3 km. Pored toga, anketa u
osnovnim $kolama je pokazala da najvedi broj
ucenika mladih razreda u $kolu dovoze rodite-
lji ili druge odrasle osobe automobilom, mada
ovaj procenat opada $to je uzrast ucenika veci
(od ukupnog broja uc¢enika osnovne skole,25.
maj” 27% dolazi automobilom). U diskusijama
sa gradanima tokom radionica utvrdeno je da
je glavni razlog sto roditelji automobilom do-
voze djecu u skolu strah za bezbjednost svoje
djece u saobracaju, kao i nedostatak skolskog
prevoza za ucenike koji stanuju na manje od 5
km od skole.

Takode, veliki izazov predstavlja velika fre-
kvencija motornog saobracaja i neprilagode-
na brzina kretanja motornih vozila, narocito
u naselju Bandzovo brdo. Time se direktno
ugrozava bezbjednost nekolika hiljada daka iz
0S,.25. maj*, Gimnazije,30. septembar” i Sred-
nje strucne Skole, koji se svakodnevno krecu
duz ulice Rifata Burdzevica, Sarajevske ulice
ili magistralom, prelaze¢i narocito opasni pje-
$acki prelaz Kolorado.

Prekomjerna upotreba automobila dovela je
i do problema sa parkiranjem. To je posebno

OS ,25. maj”: Naéin putovanja do $kole (po razredima)

B Pjeske

Automobil

B Autobus

J I [ 1
I III

I — I .
v VII

Anketa o putnim navikama osnovaca (uzorak: 204 ucenika |, Ill, Vi VIl razreda)



slu¢aj u samom centru Rozaja, gdje su usljed
nedostatka uredenih parkiralista automobi-
li ¢esto nepropisno parkirani na trotoarima i
samom kolovozu, $to negativno uti¢e na mo-
gucnosti kretanja pjeSaka, osoba smanjene
pokretljivosti, osoba sa invaliditetom, starijih i

biciklista. Pritisak motornih vozila ¢e i u nared-
nom perodu biti veliki, bududi da se broj regi-
strovanih vozila u opstini svake godine raste,
mada je stopa motorizacije jos uvijek ispod
crnogorskog prosjeka.

Broj registrovanih automobila u opstini RozZaje
(2014-2019)

4.813
4.609
4.280 4.292
4,086
2015. 2016. 2017. 2018. 2019.
Izvor: Uprava za statistiku (MONSTAT)
Dostignuca nova. U okviru istog dogadaja izvrseno je za-

Opstina je sprovela odredene aktivnosti na
podru¢ju smirivanja saobracaja. Tako je, na
primjer, u sklopu projekta ,Odrziva urbana
mobilnost u zemljama jugoisto¢ne Evrope
SUMSEEC II” za vrijeme Evropske nedjelje
mobilnosti 2019. godine postavljeno osam
znakova ,Uspori voznju” u okolini osnovnih i
srednjih skola, kojima se vozadi upozoravaju
da prilagode brzinu u blizini obrazovnih usta-

tvaranje 5 prolaza za automobile kroz gradski
park Brezovacko brdo, $to ¢e boravak na toj
zelenoj povrsini uciniti znatno prijatnijim. Ta-
kode, tokom prethodnih nekoliko godinaizvr-
$eno je obiljezavanje nekoliko parking mjesta
za osobe sa invaliditetom (iza Opstine i kod
Sportskog centra), mada su ucestale Zalbe
gradana da nesavjesni vozaci koriste ta mjesta
za nepropisno parkiranje svojih vozila.




CILJEVI

CiL)

Racionalizovati parkirnu
politiku

CILJNA VRIUJEDNOST

Do kraja 2021. uspostaviti uslove
za sprovodenje nove parkirne
politike

INDIKATOR

Broj uredenih naplatnih parking
mjesta

Godisnje ukloniti bar jedno divlje
parkiraliste

Broj uklonjenih divljih parkiralista

Smanyjiti zavisnost od
motornog prevoza

Broj ljudi koji na posao dolaze
automobilom smanjiti sa 52% na
47% do 2025.

Procenat ljudi koji na posao idu
automobilom (52% u 2019)

Broj osnovaca koji u skolu dolaze
automobilom smanijiti sa 27% na
22% do 2025.

Procenat osnovaca koji u skolu idu
automobilom (27% u 2019)

Povecati bezbjednost na
putevima

Do 2025. godine smanijiti broj
nezgoda sa teskim tjelesnim
povredama u kojima ucestvuju
motorna vozila za 25% u odnosu
na 2019. u naselju Bandzovo brdo

Broj saobracajnih nezgoda sa
teskim tjelesnim povredama u
kojima ucestvuju motorna vozila u
naselju Bandzovo brdo

Do kraja 2022. izraditi registar
crnih tacaka

Do kraja 2022. izraden registar
crnih tacaka

Smiriti motorni saobracaj

Svake godine kreirati po najmanje
jednu zonu 30 do 2025.

Broj novih zona, 30"

Zatvoriti najmanje jednu ulicu
za motorni saobracaj do 2025.
godine

Broj zatvorenih ulica za motorni
saobracaj

Uvesti zone smirenog saobracaja
ispred svih Skola

Broj skola sa zonom smirenog
saobracaja

Racionalizovati parkirnu
politiku

Do kraja 2021. zapoceti
sprovodenje nove parkirne
politike

Broj uredenih naplatnih parking
mjesta




MJERE

Na osnovu ovih ciljeva i ciljnih vrijednosti
utvrdene su sljedece mjere za oblast optimi-
zacije motornog saobracaja:

Uspostavljanje sistemske parkirne
politike

Opstina ¢e do kraja 2021. godine izraditi stu-
diju i predlog regulisanja oblasti parkiranja
u RoZajama, koja ¢e se zasnivati na ciljevima
Plana odrzive urbane mobilnosti. Sistemskom
parkirnom politikom ¢ée se promovisati kon-
trolisano parkiranje u cilju rastere¢enja centra
grada od automobila i rjeSavanja problema sa
nepropisnim parkiranjem. Opstina ¢e sprove-
sti obiljezavanje i naplatu parking mjesta, pri
¢emu Ce tarife za parkiranje bi¢e utvrdene na
nacin da vremenskim ogranicenjima i izno-
som podstaknu kratkotrajno i destimulisu
dugotrajno zadrZzavanje automobila u centru
grada. Takode, bice uredena i parking mjesta
za vozila u kojima se prevoze osobe sa invalidi-
tetom. Pored toga, dosljednim sprovodenjem
parkirne politike poveclaée se saobracajna
kultura, unaprijediti bezbjednost na ulicama i
omoguciti efikasnije upravljanje saobracajem
u opstini.

Smirivanje saobracaja u naselju
Bandzovo brdo

U gusto naseljenim podruc¢jima, a posebno u
blizini $kola i vrti¢a, Opstina ¢e sprovesti mje-
re za smirivanje saobracaja kako bi poboljsala
bezbjednost na ulicama i stanje Zivotne sredi-

ne.Zatu namjenu biée izraden plan smirivanja
saobracaja u naselju Bandzovo brdo. Neka od
rjeSenja za usporavanje saobracaja ukljucuju
postavljanje sredstava za usporavanje (upo-
zoravajuce oznake na kolovozu, zvucne trake,
obojeni kolovoz i dr.), kao i fizicke prepreke
(vjeStacke izbocine, izdignute ploce, tekstu-
re kolovoza, Sikane, suzen kolovoz i dr.). Bice
uvedene i zone 30, sa ograni¢enjem brzine
kretanja vozila od 30 km/h, kao i zone uspore-
nog saobracaja, sa ograni¢enjem od 10 km/h.
Ovakvim rjesenjima ¢e vozadi biti primorani
da prilagode brzinu, ¢ime ¢e se povecati bez-
bjednost svih u¢esnika u saobracaju i dodatno
stimulisati pjeSacenje i upotreba bicikla.

Izrada registra crnih tacaka

Opstina ¢e izraditi registar opasnih tac¢aka na
kojima se ¢esto dogadaju saobracdajne nezgo-
de. Time ¢e se dati prioritet rjeSavanju kritic-
nih lokacija na nac¢in na budu bezbjedne za
sve korisnike — djecu, starije, osobe sa invalidi-
tetom, pjesake, bicikliste, majke sa djecomii sl.

Aktivno promovisanje bezbjednosti u
saobracaju

Opstina ¢e kroz promotivne kampanje aktiv-
no raditi na podizanju svijesti o bezbjednosti
u saobracaju, kao i o uticaju izbora vida pre-
voza na bezbjednost ljudi na ulicama. Promo-
tivne kampanje bi¢e usmjerene na edukaciju
kako namladih uc¢esnika u saobracaju (djece u
vrti¢u i u¢enika osnovnih srednjih Skola) tako
i odrasih. Akcije mogu ukljucivati edukativne
kampanje, manifestacije, radionice i sli¢no.

Opstina ROZAJE - Plan odrzive urbane mobilnosti




AKCIONI PLAN

PROCIJENJENI

TROSKOVI

NOSILAC

Studija 5.000 €

Uredenje mjesta

Opstina Rozaje,

za kratkotrajno komunalna Studija 2021.
Uspostavljanje sistemske parkirne parkiranje (zavisno policija,
politike od studije) eksterni Ostalo
konsultant kontinuirano
Uredenje mjesta donatori ’
za parkiranje OSI on
2.000 €
Studija 3.000 € St Fesa,
Smirivanje saobracaja u naselju Bandzovo | Smirivanje eksterni -
el Kontinuirano
brdo saobracaja konsultant,
25.000 € donatori

Izrada registra crnih tacaka

Opstina Rozaje

2022.

Aktivno promovisanje bezbjednosti u
saobracaju

1.000 € godisnje

Opstina

Rozaje, policija,
osnovne i
srednje skole,
vrti¢i auto skole,
mediji

Kontinuirano







Opstina Rozaje
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